




















































































































  الصورة من سطح الكمرة لاحظ توزيع الاسياخ                  وهذة 



  عند نهاية الكوبرى          ا طرف اخر آمرة خرسانية     وهذ  



  تسوية لها    وعمل     وهذا العامل يقوم بتشطيب حائط الكوبرى               



ومن هنا سوف نقوم بجولة         
   سطح الكوبرى  وق ف



 مشتبكين مع بعضهم عند اطراف اسياخ     يكونو الكمرات الخرسانية يجب ان      
  الكابولى





 لتوزيعها على سطح الكمرات لعمل بلاطة خرسانية لاحظيه الاسياخ الحديدوهذة
آابولى  اطراف الاسياخ على شكل    



 عرض الكوبرى آاملا   واخر من اول فنقوم بتوزيع الاسياخ 



الكوبرى  ونوضع اطراف السيخ تحت اسياخ سور   





  الكمرات المعدنية      اسطح  دثم نوضع اسياخ بالطول والعرض عن    



 على سطح الكوبرى وآان افضل وقت للصب فى المساء       الخرسانه ثم بعد ذلك نقوم بصب 
  عن الحد المسموح      الحراة  تشقق او صعود درجة     لايحدث لاعتدال الجو فى ايام الصيف حتى     



مع وهذا افضل لاستمرار فعالية مقاومة الاسمنت     بالماء    نوضع خيش مبلول ثم
 مكعبات لاختبار الاسمنت    6اخذ فى الاعتبار  



  وحسب الانشائي     مثل السقف والبلاطات    لانها يوما   14 بعد مرور  الشدادات   ثم نترك هؤلاء 



  صب السور الخرسانى الفواصل بين الكوبرى الجديد والقديم نوضع بينهم الطبقة العازلة قبل               





   ونترآها بينهم         آما فى الصورة     يكون   وبعد الصب     



وهذا سور الكوبرى الجديد اسفل الكوبرى القديم         
الجديد لان الفاصل بين   الكوبرى  نهاية نزول   ابعد من   بداية صعودهحيث ان الكوبرى القديم   

رع  المبانى والكوبرى الجديد ضيقة لذلك تم عمل هذا التصميم لتوسيع الشا     
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